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一、发展电动汽车的世界潮不会逆转
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我国已成为世界能源消费第一大国、世界二氧
化碳排放总量第一大国，人均排放也超过了欧盟。
造成地球平均气温升高，中国“贡献”不小！

2015年12月12日气候变化《巴黎协定》决议：
“把全球平均气温升高幅度控制在2摄氏度以内。

2016年9月3日，习主席与奥巴马在杭州向联合
国秘书长递交了气候变化《巴黎协定》批准书，中
、美两国正式承担减少二氧化碳排放的责任。

发展电动汽车的世界潮不可能逆转
汽车企业有义务履行此国际承诺

要努力发展减排的电动车，不仅是节油的车

减少CO2排放是全中国人的国际承诺、共同责任！
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二、电动汽车补贴本是临时性措施
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政府补贴是电动汽车市场化
过程中必要举措

电动汽车市场化——通过价值规律、由电动汽
车供求关系决定的运行机制形成过程。

对电动汽车给补贴，是政府培育市场的手段，
是在市场建立过程中必要的、临时性措施，是国际
上通用的办法。

电动汽车与燃油车之间有相对应的部件，价格
也基本相当，只有电池价格比相对应的油箱高。

故在电动汽车发展初期，政府按此差价给予适
当补贴，使电动车技术和工程能够发展。
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事实证明，过度的补贴——力度过大、时间过
长——必然妨碍市场化，而且副作用很大。

主要是，生产企业不思降低成本去营造市场，
反而是故意抬高车价，背离市场化的方向，延缓产
业的发展。

随着产量增加，电池价格下降，用户对电动汽
车的认可度提高，政府补贴应该及时退坡、取消。

补贴退坡、取消，涉及利益，难免有阻力。

7

政府补贴是电动汽车市场化
过程中的临时性举措



2015年5月，四部委公布的《关于2016-2020年

新能源汽车推广应用财政支持政策的通知》中，明
确了“十三五”期间电动汽车补贴政策退坡。

2020年后不再补贴——意味着

政府主导培育市场模式的结束
开始企业主导培育市场的阶段

2016-2020年间是两种模式转变的过渡期，或
是企业主导培育市场的“实习期”！

汽车企业面临的问题：如何适应新形势？

补贴退坡、取消，已成定局。
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三、电动汽车的未来在企业培育市场
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此期间，车企必须转变观念、改变习惯、苦炼
内功，建立主导培育市场的意识和能力。

要顺利度过2016-2020年间的“过渡期”！

电动汽车的未来在企业培育市场

就整体而言，企业如培育不出市场，电动汽车无未来

就个体而言，汽车公司如进入不了市场，企业无未来

但是，这种情况已不可能出现！

进不了市场的少数企业可能会有！



节油涉及国家能源安全 减排关呼保护地球人类

汽车企业销售燃油车,造就了耗油和排放“大户”
生产电动汽车，更是车企义不容辞的责任。

时刻牢记发展电动车的目的：节油+减排

减少CO2排放是全国人民、包括汽车人的责任！

既然是责任,就不是可做可不做,而是必须做!
而且，要下定决心永久做下去!尤其是大企业！

（一）此五年间，车企必须转变观念
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车企还要帮助用户算帐，用油-电差价补偿电池价
共同转变观念，推销电动汽车。



高补贴培养了我国某些汽车企业一些习惯。

1、追逐高补贴车种。
2、依赖高补贴。
3、短视眼前利益。

这些习惯，不利于本企业发展和电动汽车市场化，
必须在市场化的进程中改变；要生产卖得出的车。

（二）此五年间，车企必须转变习惯

企业要摆脱对补贴依赖，越早越主动
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4、做高配置、高价车。
5、利润率远高于燃油车。
6、‥‥‥‥

这期间，政府给补贴，企业当然接收！
但不要搞“公关”维系高补贴！更不要动“邪念”
从一心紧跟补贴，转向钻研无补贴下的经营之道！



（三）此五年间，车企必须苦炼内功
建立主导培育市场的意识和能力。

一要建立主导培育电动车市场的意识——认清
电动汽车必然持续发展的大趋势，不存侥幸心理，
不搞短期行为，不持观望态度，决心长远打算。

二要建立主导培育电动车市场的能力——掌握
核心技术，将企业建成为强大的电动汽车专业性公
司，不断拿出深受市场欢迎的产品，凭真本事在市
场中占稳一席之地，为节油和减排作大贡献。

企业是市场的主角，与市场休戚相关，对市场
最敏感，培育电动汽车市场本该企业主导。
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四、通向电动汽车市场化的技术路线



15

八仙过海，各企业会有自己的高招！

10年前的观点仍可参考：
“纯电动车主要做微小型；大中型车该做增程式！”
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（一）发展真节能、真减排的微小型乘用车
微小型乘用车用材少，电耗低，电池少，成本低合理配置
以够用为准，少搞豪华型高举“真减排”大旗占市场。

全国有几亿辆燃油车，每一辆有一块铅酸电池；还有
3亿辆电动自行车，几千万辆电动三轮车、物流车；

发展公众需要的低速电动车；

低速纯电动车的标准，要允许用铅酸电池

这几年政府整顿行业，面貌已大为改观，继续整顿！

美国铅酸电池产量与我国相当，不属污染行业。

铅酸电池的安全性高、价廉，应让市场裁判

没有理由不让低速电动车使用！搞双重标准不得人心
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现有磷酸铁锂电池完全满足要求，且安全性高
不必追求比能量高而安全性低的电池做纯电动车。

内燃机功率小，并在最佳工况下发电——节油50%

可不充电；以2-3年节油钱抵偿电池价，最易市场化!

（二）用好现有电池，发展增程式电动汽车

行驶前电池组充电
纯电动行驶50公里

内燃机只给发电机
提供动力

混动工况下的节油
率远高于插电式



结 束 语
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2、车企必须转变观念、改变习惯、苦炼内功，建

立主导培育市场的意识和能力。

1、我国电动汽车开始由政府主导培育市场模式，

转向企业主导培育市场的阶段。

3、微型乘用车和增程式是最容易市场化的电动车。

4、低速短程电动车已“市场化”，要许用铅酸电池。



谢谢！
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